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Lafiestade=

LA BICI

Por tercer afio consecutivo se ha celebrado en Madrid Ia “Fiesta de la Bicicleta”.
Los politicos, que viven de las ilusiones frustradas de sus administrados, han encon-
trado en la bicicleta un nuevo gancho para el voto. Y el Corte Inglés y afines una

excelente ocasion para vender unos ve
gun recondito escondrijo de la casa, para

Los politicos, con Tamames a la ca-
beza, con sus pantaloncitos cortos y sus
chandares, se afanan en la fiesta al grito
de “ jpedalea que algo queda!”’. Y todos
sudorosos predican con el ejemplo a
sus conciudadanos. jLo que hay que ha-
cer por conseguir votos!.

Por el contrario, los que estamos
a favor de la bicicleta, consideramos que
este medio de transporte tiene que cu-
brir en un futuro cercano y junto con el

transito peatonal, la mayor parte de los

desplazamientos dentro de los nucleos
urbanos. Para nosotros, la lucha por los
derechos del ciclista es parte de la lucha
por la transformacién de la ciudad y
parte de la lucha por la transformacién
del modelo de sociedad.

Frente.a la ciudad especulativa, me-
galomaniaca, automovilera y controla-
dora, nuestro simbolo sera la BICICLE-
TA: limpia, sencilla, sana, silenciosa, no
consumidora de energia, pequeiia, sufi-
cientemente rapida, inofensiva y al al-
cace de todos. En definitiva nuestro
simbolo genera libertad y autonomia
personal.

Sin embargo, frente a esta perspecti-
va de cambio que supone la bicicleta, el
Ayuntamiento de Madrid y la Adminis-
tracion Central practican la manipula-
cion y la demagogia:

1) Su politica medioambiental se ¢ton-

iculos destinados a recoger el polvo de al-
cada afio “reinar por un dia”.

dia” y “consuma Naturaleza que es lo
que se lleva". Por supuesto, al carro de
la administracion se suben con gran agi-
lidad, para el dia sefialado, todos los in-

tereses creados del sector de las bicicle-
tas.

2) Los montajes tipo “fiesta de la bici-
cleta” no tienen ningin cardcter reivin-

. dicativo. Nada se prevé para los restan-

tes 364 dias del afno. Por el contrario, las
marchas de bicis promovidas por los
ecologistas son amenizadas por las fuer-
zas de orden publico y los ecologistas
menos rapidos son premiados con mul-
tas de 100.000 pesetas (marcha del 7 de
octubre de 1979).

3) El cinismo de organizar fiestecitas
para ciudadanos hambrientos de bicicle-
ta y no prever ninguna politica coheren-
te para la misma. Por el contrario, el
Ayuntamiento de Madrid ( jtan natura-
listas ellos!) ha firmado un convenio
con el MOPU para seguir promoviendo
el crecimiento de la ciudad del automo-
vil: 15.000 millones de pesetas piensan
invertir nuestros concejales de ‘‘izquier-
da" en la construcciéon de grandes vias
y autopistas para circunvalar Madrid.

4) La demagogia salpica también a or-
ganismos como el Consejo Superior de
Deportes, que en vez de apoyar el de-
porte popular en barrios y escuelas y en
vez de democratizar su propia casa, se
dedican a apoyar maratones un dia al

. EXIGIMOS LA DECLARACION PUBLI-
CA POR PARTE DEL AYUNTAMIENTO Y
DEMAS INSTITUCIONES IMPLICADAS DE
QUE LA “BICICLETA SE CONSIDERA UN
MODO DE TRANSPORTE DE MAXIMA
IMPORTANCIA” Y POR CONSIGUIENTE,
CUALQUIER ESTUDIO, PLAN O NORMA
URBANISTICA DEBERA POTENCIAR SU
USO DE HOY EN ADELANTE.

ORTO PLAZO, EXIGIMOS:

1) Creacion de las primeras vias (carriles,

- pistas) para bicicletas, tanto en el centro

como en los barrios de la periferia.

2) Creacion de las primeras rutas o itinerarios
recomendados y preferentes para bicis, en los
que se restrinja el trafico motorizado median-

et Ia'disminucin'h de su velocidad y espaciu.“

cambios en el disefo de las calles, estable-
cimiento de prioridades (peaton-bici-transpox-
te publico-vehiculo privado) y politica res-

- trictiva de aparcamientos.

3) La eliminacion de los puntos mas conflic-
tivos bici-automovil como son: los pasos a
distinto nivel, las autopistas, los cruces peli-
EY0sos, los desvios,

4) La creacion de los primeros aparcamientos
para bicicletas en estaciones y paradas del
trasnporte .ptiblico, en centros oficiales v cul-
turales, ¥y su fomento en los lugares de traba-

io y de compras.

A MEDIO Y LARGO PLAZO EXIGIMOS:
B S e T LA T,

2) La creacion de una serie de vias y rutas para
bicicletas que posibilite todos los desplaza-
mientos urbanos en ese medio de transporte v
que incluya todas las instalaciones comple-
mentarias imprescindibles: cruces, aparca-
mientos, sefializacion, iluminacién, protec-
cion climatica,

6) El impulso decidido e imaginativo en fa-
vor de la bicicleta a través de: talleres de re-
paraciones, alquiler, duchas en los lugares de
trabajo, cursos de aprendizaje y reparacion,
adecuacion del transporte piblico (tren, me-
tro, bus) a la bici.

7) Restricciones generalizadas del triafico mo-
torizado y en especial del vehiculo privado.
Replanteamiento y reconversion de la estruc-
tura y del disefio urbanos a los modos de
transporte no motorizados (peatén y bicicle-
ta).

8). La disminucion radical de la contamina-
cion atmosférica y el ruido , como conse-
cuencia y forma eficaz de fomentar el uso de
la bicicleta.

9). La reduccion de las necesidades de trans-
porte a través de una mayor autonomia de los
individuos y de los barrios, y una menor segre-
gacion espacial de actividades (menos distan-
cia empleo-vivienda, ocio-vivienda, escuela-vi-
vienda, etc.) En definitiva adaptar la ciudad
al hombre y a sus dos piernas; transformar la
ciudad y hacerla a escala humana.

Madrid, 25 de octubre de 1980
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